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Prochaines étapes

Oct. 2022 - Janv. 2023 Janv. — Mars 2023

Diagnostic

participatif

Stratégie :

Scénarisation

Avril = Juin 2023

Plan d’actions :
Programmation

K 1 enquéte en ligne \ K

- 1carteenligne

- Des entretiens -

- Desvisites de terrain a vélo

- 1 comité technique

- 1 comité de pilotage de validation -
du diagnostic (09/01)

- 1 partage du diagnostic au comité
usagers et aux élus (19/01) -

N NG

1 comité usagers de travail sur\

les scénarios (30 janvier)

1 comité technique élargi de
travail sur les scénarios (1€
mars)

1 séminaire élu de présentation
des scénarios et de travail (13
mars)

1 comité de pilotage de
validation des scénarios (22

mars) /

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic
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Présentation du diagnostic mobilités actives du
territoire

Analyse de la demande potentielle
Analyse de l'offre

Syntheése des enjeux

Questions-réponses
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* Une enquéte en ligne et une carte en ligne ont été diffusées depuis le mois de novembre 2022

* 385 réponses pour 'enquéte au 02/02/2023

* Une dizaine d’entretiens téléphoniques avec techniciens, élus, associations...

* Les déplacements réguliers actuels et le report
modal potentiel vers les modes actifs des
habitants

e Les pratiques actuelles et futures du vélo et de
la marche

e Les freins qui empéchent de faire davantage de
vélo ou de marcher davantage

- Demande potentielle

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

Mobilités Actives - Diagnostic

nous ont permis de
mieux comprendre

Les points noirs que les habitants rencontrent
dans les trajets a pied et a vélo

Les itinéraires qu’ils souhaitent voir aménagés
en priorité

Les services manquants qui permettraient de
pédaler et marcher davantage

- Offre existante
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d%b Analyse de la demande — Enquéte en ligne

—

Habitudes de déplacements a pied

Aucun de ces motifs
10%

Pour rejoindre un mode de Pour aller au travail
transport collectif 3%

6%

proximité

Pour emmener vos enfants a I'école 35%

Pour aller faire certaines courses en

Pour quel motif vous déplacez-vous a pied en semaine ?

11%

Pour aller voir un ami / une amie
15%

Pour aller a une activité de loisirs
20%

372 réponses

Pourriez-vous évaluer la distance moyenne que vous parcourez quotidiennement a pied ?
140

120

100

80
60
40
20
376 réponses 0 -

Moins de 1 km Entre 1 et 2 km Entre 2 et 3 km Plus de 3 km Je ne sais pas

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des n

Mobilités Actives - Diagnostic
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Les répondants a l'enquéte
marchent beaucoup
(comparativement a d’autres
enquétes réalisées), principalement
pour faire leurs courses ou pour
leurs activités de loisir, ce qui
rappelle la proximité des lieux de
résidence et des services et
commerces en ville

En revanche, en raison de la grande
attraction de la métropole
orléanaise pour lI'emploi, peu de

répondants a I'enquéte marchent
pour se rendre a leur travail
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Analyse de la demande — Enquéte en ligne

Utilisez-vous le vélo pour vos déplacements du quotidien (vous rendre a I'école, au

travail, faire vos courses, vous rendre a la médiathéque, visite a des proches...)?

Habitudes de déplacements a vélo

» La majorité des répondants a l'enquéte
n’utilise pas le vélo au quotidien, que ce soit
pour se rendre a |’école, au travail ou pour
faire des courses (19% jamais, 24% tres
rarement)

» lls sont 14% a  utiliser le vélo
quotidiennement pour tous les déplacements

Presque quotidiennement
pour tous mes déplacements
14%

Jamais
19%

1 a 2 fois par
semaine
20%

Pour quel(s) motif(s) de déplacement pourriez-vous envisager de

vous déplacer davantage a vélo?
250

200
150
100
“’ I _
: H

Pour aller faire Pour aller a une Pour aller voir  Pour aller au

338 réponses certaines activité de un ami/ une travail vos enfants a
courses en loisirs, en soirée amie |'école
proximité ou le week end

BL

ol

Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic

Pour emmener

Pour rejoindre
un mode de
transport
collectif (bus,
car, train)

374 réponses

Tres rarement
24%

Pendant les vacances et les
week-ends uniquement
23%

» Le fait d’aller faire ses courses de proximité est

le premier motif qui pourrait inciter les
répondants a I'enquéte a se déplacer davantage
a vélo.

» Viennent ensuite l'usage loisir (en WE, en

vacances, en soirée), puis le fait d’aller au travail
ou d’aller voir des amis

En revanche, moins de 70 répondants estiment
que le vélo pourrait servir en intermodalité
avec un autre mode de transport collectif, ou
pour emmener les enfants a I’école
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Communauté de Communes des Loges (2019)
- 42 000 habitants

- 3 poles majeurs : Chateauneuf-sur-Loire a I'est du territoire et au nord de la Loire, Jargeau et Saint-Denis-de-I"Ho6tel a 'ouest de part et d’autre
de la Loire

- 5 poles secondaires de tailles intermédiaires (entre 2000 et 4000 habitants) : Sandillon, Fay-aux-Loges, Donnery, Tigy, Vitry-aux-Loges

Quelle part d’habitants vivent a moins de 15 min a vélo de l'un
des poles (majeurs et secondaires) du territoire ?

48% (20 000)

71% (30 000)

83% (35 000)

95% (40 000)

dpelilizl,
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g Analyse de la demande

Accessibilité aux poles

Nombre Nombre

Population
dela
commune

d’habitants d’habitants

S lulylhs 315minde 315mina

marche vélo

Chateauneuf-sur-Loire 8200 4100 10 000
Jargeau/Saint-Denis-de-I’"Hotel 7 700 4 400 10 500
Sandillon 4100 2 650 4200

Tigy 2300 1550 3350
Fay-aux-Loges 3 800 2100 5700
Vitry-aux-Loges 2250 900 2 000

83% des habitants de la CCL habitent a
moins de 15 minutes a vélo de l'un de
ces poles du territoire. lls sont 36% a
moins de 15 minutes a pied.

E°>

55% des collégiens de la CCL habitent
a moins de 15 minutes a vélo de leur
college

BL

aotidiot
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Accessibilité des poles

Nibelle
o

Fréville-du-Gatina
Montliard o

Loury o
Nesplay Oquers sur-Bézonde ¢
schien @ 2
Rebréchien Bellegarde
Q
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o
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St-Deni
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Légende

}| Isochrones marche autour des principaux poles

| Isochrones vélo autour des principaux poles

L | 1 15 min

cilly-en-Villette o

Réalisation : BL
évolution, 2022 ;

0 2,5 cstabkmie 3
Fond de carte : IGN
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Communauté de Communes des Loges (2019)
* 42 000 habitants

* 19 000 actifs ayant un emploi

* 10 500 emplois dans la zone

Quelle part d’actifs de la CCL vivent et travaillent dans la méme

commune ?
10% (2 000 personnes)

20% (4 000 personnes)

30% (6 000 personnes)

BL

dyelidlia!,

40% (8 000 personnes)
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Communauté de Communes des Loges (2019)
* 42 000 habitants
* 9 600 étudiants dans la zone

Quelle part d’étudiants de la CCL vivent et étudient dans la
méme commune ?

20% (1 900 personnes) 30% (2 800 personnes)

40% (3 750 personnes) 50% (4 700 personnes)
BL

dyelidlia!,



Analyse de la demande

Flux Domicile-Travail et Domicile-Etude

Analyse de la demande potentielle N -
Domicile-Travail et Domicile-Etude o%e }/ :
s o - P i ‘
@ « 8500 personnes résident et  légende [ (R [OIRE ,
. , . A Principaux flux journaliers ) _30 T A 10 -
travaillent/étudient dans la méme domicile-travail et S L e
domicile-étude internes a 4 A [ N »:‘__-;,_ e
commune I'EPCI ou externes e > 7;20{,' - € R
(entrant et sortant) de )\ 5165 S
. 3 700 personnes Vivent et distances & vol d’oiseau de |, 5 O S i - ‘ i
. P . mairie & mairie inférieures [~—ps=" \ \ 665 Bane -. = & =i LT B
travaillent/étudient dans des 37 km BC sy AW N b L
communes différentes (parfois en = EE”ttrezlog’oettazoooo el S B el i
# ntre e 3 e 4 #
dehors de la CCL), mais effectuent —— Entre50et100- [ = tu\\ = ] - %
des trajets inférieurs a 7 km —> fenig20et50__ RN (. R 2250 b
. .. X S o  a%eh S SK P
EO » 42% des trajets quotidiens NG EN or =1 RN N
effectués par les actifs et les " I 2 R 00, \ < —A
scolaires (habitant ou ERVRLAES (ST
travaillant dans la CCL, ou les N e »
deux) sont potentiellement Y R, 1 @ AlE
14 | s B e
réalisables a vélo. AT
{ '~. ,’ : -'t'\
Réalisation : BL ! /o w20 ': < 'f...'," /
B somesn LA e .
2150 it Retina TENETA fb - S i, s8]
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Mobilités Actives - Diagnostic
Sources : Insee



Analyse de la demande
Y =

Habitudes de déplacement des actifs

> lls sont 89% a se rendre au travail en

voiture.
ACT G2 - Part des moyens de transport utilisés pour se rendre au travail en 2019
B Pourcentage » Le taux de multi-motorisation des
ménages est trés important a I’échelle de
Pas de deplacement g |4.0 la CCL : 53% des ménages possedent 2
Marcheépied (ou VOitureS OU p|US.
rollers, patinette) 15
vélo (y comprisa | > En 2019, 1,5% des habitants se
assistance Electrique) déplacgaient a vélo pour leurs
Deux-roues motorisé | 0l9 déplacements domicile-travail. En
Voi . comparaison avec les territoires voisins :
oiture, camion ou 89.5
fourgonnette 1,6% dans la CC du Val de Sully, 1,6% dans
Transports en commun 115 la CC Portes de Sologne
> La voiture reste prépondérante, comme le
0 5 1015 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 N 3 ,
% mode « a tout faire » des déplacements
B L Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des Source : Insee

Mobilités Actives - Diagnostic
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55 Analyse de la demande

Un potentiel élevé pour le vélo et la marche au quotidien, tous motifs confondus

En Bref o Un usage de la voiture prédominant (89% des déplacements domicile — travail) et une part modale
vélo faible (1,5% des trajets), comme dans la plupart des territoires ruraux.

o Une « demande potentielle » de déplacements a vélo utilitaire importante, dans les distances
inférieures a 7 km autour des péles de vie, de service et d’emplois :

= 83% des habitants de la CCL habitent a moins de 15 minutes a vélo de I'un des 6 principaux poles du
territoire

= Environ 6 500 actifs se rendent tous les jours a Orléans. Un enjeu majeur est le développement de
I'intermodalité, notamment vers la métropole Orléanaise, depuis les arréts de bus et depuis les aires
de covoiturage

= Environ 8 500 personnes travaillent/étudient dans leur commune de résidence, représentant un
important potentiel de développement des mobilités douces dans les centres-bourgs des communes

= 3 700 personnes vivent et travaillent/étudient dans des communes différentes (parfois en dehors
de la CCL), mais effectuent des trajets inférieurs a 7 km

o Des équipements assez bien répartis entre les communes, et des typologies d’équipements et services
du quotidien complémentaires entre des communes limitrophes, favorisant 'usage du vélo pour les
habitants des communes périphériques vers les pbles

o Des publics cibles divers : familles, actifs, professionnels... avec des besoins (équipements, services...) et
des messages de communication spécifiques a développer.

Mobilités Actives - Diagnostic

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
ol it
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= ) Analyse de l'offre — Hiérarchisation du réseau routier

(en véhicules/jour)

Hiérarchisation du réseau routier Trafic motorisés

12 000
11 000
10 000
9 000
8 000
7 000
6000
5000
4000
3000
2 000
1000

0O 10 20 30 40 50 60 70 80 Vitesses motorisés
(Km/h)

— Agglomération Hors-agglomération

Légende

Réseau routier

== Routes départementales de transit
extra-territorial

= Routes départementales structurantes

= Réseau secondaire

i - | — Routes communales

¥ ¥ Réalisation : BL
B évolution, 2022 ;

. Fond de carte :

¢ b 'Retina==. et
B L Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des Source : Cerema

&yatidiatt, Mobilités Actives - Diagnostic
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Gestion de la voirie et compétences

o

BL

byolidiat;

Le Département du Loiret gere |'entretien
de la voirie de ses routes départementales,
en et hors agglomération. En agglomération,
il entretient de fil d’eau a fil d’eau, les
cheminements et trottoirs étant du ressort
des communes. |l en va de méme pour les
dispositifs de ralentissement de la
circulation (plateaux et écluses entre autres)
gérés par les communes dans le cadre du
pouvoir de police du maire.

La CCL rénove, aménage et entretien la
voirie et les accotements des 178 Km de
voirie d’intérét communautaire. Elle n’a pas
pris la compétence mobilité et reste
autorité organisatrice des mobilités de
second rang. La compétence reste donc
régionale.

Les communes sont compétentes sur le
reste des voiries communales

Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic

Analyse de l'offre — Hiérarchisation du réseau routier

Gestion de la voirie

BL

Gl detl

Réalisation : BL

évolution, 2022 ; /.

Fond de carte :
Positron

Légende

Gestionnaire
== (CD 45
== CCL
— Autres

Sources : BD Topo
et CCL
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g Analyse de I'offre- Enquéte en ligne

2 raisons majeurs au non déplacement a

N S pied se détachent pour les répondants a

I'enquéte :

Certains freins a lever pour amplifier la pratique de la marche
» Les itinéraires pédestres ne sont pas
Qu’est-ce qui vous freine pour vous déplacer davantage a pied sur de courtes sécurisés, ce qui signifie que les

distances ? . .
cheminements ne sont pas tOUJOUI’S

e continus, et que certains publics
190 (enfants, seniors, PMR) peuvent
rencontrer des difficultés sur certains
100 itinéraires. Un enjeu est ici de sécuriser
au maximum les cheminements
80 piétons en résorbant les discontinuités

et points noirs majeurs

60
» Pour les déplacements domicile-travail
40 qui sont les principaux motifs de
déplacement au quotidien, les
20 distances sont trop longues. La marche
doit alors étre vue en intermodalité
0 avec d’autres modes de transport qui
Linérerictps: | londubesnecur | lsmaedpeine | senspenie  lenewismie  permettent de parcourr de plus
traversant dont la destination est longues distances. Un enjeu est de
trop éloignée faciliter I'enchainement de tous les
312 réponses modes

L’enjeu de « sécuriser au maximum les cheminements piétons en résorbant les discontinuités et points noirs » peut étre complété par I'acquisition des compétences pour
se déplacer et utiliser ces aménagements. La grande majorité des tués et/ou blessés hospitalisés (cyclistes ou piétons), sont des enfants ou des personnes de + de 65 ans.
Pour les enfants, I'acquisition des compétences est un enjeu trés fort. Cette acquisition est d’ailleurs trés souvent freinée par les parents qui accompagnent tres
régulierement leurs enfants en voiture. Ces deux enjeux se nourrissent I'un et I'autre.

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Y otidiot';

Mobilités Actives - Diagnostic Source : https://hal.science/hal-03200544



;“% Analyse de l'offre- Enquéte et carte en ligne

Les points noirs piétons

COMbml"‘" AT | . . . . L4 . . . 7
“yod ,’;1’« Les principaux points noirs piétons identifiés
- dans I'enquéte et dans la carte en ligne :

1. Traversées dangereuses

1. Absence de passages piétons dans
les bourgs

2. Manque de visibilité

3. Flux et motorisés importants
2. Cheminements piétons dangereux

1. Bord de route non aménagés

I'es-Champs

A VR | Sy o 2. Trottoirs trop étroits

3. Voitures garées sur le trottoir

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

. Mobilités Actives - Diagnostic
&yolidiat;



2

g Analyse de lI'offre - Marchabilité

Dispositifs d’apaisement

g, Frigeis

Jargeau &
Centre-Val de Loire

France 24°C

) D218(PM) 75°F

1 Ruc de Sully 43510 | gy, France .

Tigy
Centre-Val de Loire

France

ner) 1234{PM)

12 Rue deSully. 45510 Tigy, France (e 492 du ~2ubd3 Jor 4153 Jamesy, branze -
Tigy ‘- ! Jargeau ‘
Centre-Val de Loire - = Centre-Val de Loire
B o
France AR France 25°C

] : ¢ o
U-26(miet) 1214{PM) L g pogse ) 10-27(jew)  02:AF(PM) 77°F

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

> ) Mobilités Actives - Diagnostic
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g Analyse de lI'offre - Marchabilité

Cheminements, intersections et porosités urbaines

T GIndz 300 £211C 320 o 11 dabaat. Frenze
Saint-Martin-d'Abbat ‘
Centre-Val de Loire

ool oag Lk < P
Chéteauneuf-sur-Loire
Centre-Val de Loire
France France

2022-10-2¢

2022410-77(eu ) 10:09(AM)

A 42 R e € 13 13k 42160 gac s . Sy 29 Wo M Ird: S E RN 4k
Jargeau S Saint-Martin-d'Abbat
Centre-Yal de Loire ' % Centre-Val de Loire
France 25°C LT France

a =
2022-10-27(jeu.) D306(PM) TR = e 2022-10-27(jeu ) 0%:50

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

Mobilités Actives - Diagnostic
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;%b Analyse de I'offre- Enquéte en ligne

Certains freins a lever pour amplifier la pratique du vélo

De nombreux freins persistent et limitent encore I'utilisation du
vélo a une part modale trés faible.

Ainsi, les principaux freins sont le manque d'infrastructures
sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés), la météo et le
manque de stationnements sécurisés pour vélo.

Le rble des collectivités sera donc de sécuriser les itinéraires, mais
également d’agir sur les services et accompagner le changement
des pratiques en sensibilisant la population (par exemple sur la
météo ou les pays nordiques n‘ont pas ce probleme malgré une
météo moins clémente, et des équipements existent pour palier la
mauvaise météo).

Quelles sont les raisons qui vous empéchent de faire du vélo, ou davantage de vélo?

Le manque d'infrastructures sécurisées (pistes cyclables, carrefours sécurisés...) |

La météo

Le manque de stationnements sécurisés pour vélo sur le territoire

La difficulté de transporter des choses a vélo

Les distances a parcourir sont trop longues

La nécessité de compléter mon trajet par un autre mode de transport (intermodalité)
Le manque d'information (quels itinéraires puis-je utiliser ? Quels sont mes droits..

Le manque de services (location, vente, réparation...)

Le codt d'un vélo et de son entretien

La fatigue ("Le vélo, c'est sportif I'")

Le manque de matériel adapté (vélo, sacoches, vélo cargo...)

Le manque de formation a l'usage du vélo

o

322 réponses

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

. Mobilités Actives - Diagnostic
&yotidiot;
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Analyse de I'offre- Enquéte en ligne
——

Hauteur de pluie Pluviométrie des principales villes de France
par an (en mm)
160
°
140
° @ Orléans
120 .
°
. oo, .,
100 °
[ J [ J PY . oo '
o® (
80 ° 3.‘ o ®e
¢ . c B W
® ) .0 ® 9
60 ° % K ¢
® o *%
°
Nombre de jours
40 e de pluie par an
50 70 90 110 130 150 170 190 210 230

 Dansla CCL: moins de jours et de quantité de pluie gu’en moyenne en France

* Cela dit, une pratique cyclable plus faible que dans collectivités avec des indices de
pluviométrie similaires ou plus prononcés (CC d’Erdre et Gesvres en périphérie de
Nantes)

meteo.com/divers_pheno/pluie_tableaux.htm#HAUTEURS%2

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des Sources : https://www.alertes-
’ ; Mobilités Actives - Diagnostic ODE%20PLUIE%20PAR%20AN%20(en%20cm)
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Les points noirs vélo

Analyse de l'offre- Enquéte en ligne et carte en ligne

& I A — F i
sg Les principaux points noirs vélo identifiés
= BT dans I'enquéte et dans la carte en ligne :

apelle’

1. Dans les bourgs

Marigny- s
les-Usages 2N = - Combreux
3 1) 1

e 1. Intersections dangereuses

2. Franchissements (pont de Jargeau et
Chateauneuf-sur-Loire)

3. Trottoirs partagés
2. Dans les liaisons inter-bourg
1. Absence d'aménagements sécurisés

2. Fort trafic et/ou vitesses importantes
des véhicules motorisés

* Ouvrouer-
les-Champs
)

/ Js+-Benoit-
sur-Loire

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic
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Réseau cyclable existant

Analyse de l'offre - Cyclabililité

Aménagements cyclables existants

@ * La voie verte de la Loire a Vélo
constitue le principal aménagement
cyclable de la CCL. Le canal d’Orléans
est aussi praticable en VTC sur
certains trongons uniquement.

* Mis-a-part ces itinéraires
touristiques, le peu d’aménagements
cyclables existants se trouvent dans
les bourgs des communes. lls se
révelent discontinus, et se réduisent
majoritairement a des
aménagements mixes piétons-vélo
sur les trottoirs. Les liaisons inter-
bourgs se limitent quant a elles au
jalonnement des boucles cyclo
touristiques des « Loges a Vélo ». )

Réalisation : BL
B L évolution, 2022 ;
Fond de carte :

Positron

Légende

Type

@ \/oie verte enrobé
@ \/oie verte stabilisé
@

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
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g Analyse de lI'offre - Cyclabililité

Aménagements cyclables existants

Saint-Denis-de-I'Hotel “
Centre-Val de Loire
France 20°C

2072-10-77(Ru) 12:20(PM) 68°F

o 22ae i 25880 Sk 1 Eamsenhe Mo funicne AN [SEETTES o

Chateauneuf-sur-Loire "
Centre-Val de Loire

France 23°C

oy ovaueMy 3 F

Saint-Denis-de-I'Hotel ‘
Centre-Val de Loire
France 22°C

5
2022-10-26(mer)  D2:52(PM) 72°F
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g Analyse de lI'offre - Cyclabililité

Intersections et franchissements

10 R dow Moudin, 45° 50 Joroan, Fretce

tre- ire
Jargeau Centre-Val de Loir

Centre-Val de Loire
France

rrance

2022-10-27(jev) 02:2

J-26(mer) 02:3B(PM)

Sigloy ‘

Centre-Val de Loire
France 14°C
0%:21(AM) S7°F

Chateauneuf-sur-Loire
Centre-Val de Loire
France

2022-10-26(mer.) D3:40(PM)

Mobilités Actives - Diagnostic
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g Analyse de lI'offre - Cyclabililité

Stationnement - Définitions

Pinces-roues Arceaux Abri Garage
*  Abiment la roue avant et les rayons, *  Peucol(teux et peu encombrant ¢  Doit contenir des arceaux *  Aménagement sécurisé
surtout si le vélo est bousculé « Levéloy est bien stable et «  Protege le vélo des intempéries A dimensionner en fonction du flux
«  Ne sécurisent par réellement le vélo sécurisé (3 points d’accroche) (limite  Ventretien,  confort " ldéal  pour les pratiques
car ne permettent pas d’attacher le d’usage) multimodales ou en milieu urbain
cadre *  Nous recommandons a minima (stationnement difficile en
des arceaux pour le ] copropriété)
*  Ne sont pas adaptés a tous les vélos stationnement de courte durée

car toutes les roues ne rentrent pas

Mobilités Actives - Diagnostic

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Y otidiot';
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g Analyse de lI'offre - Cyclabililité

Stationnement
On trouve sur la CCL principalement des pinces-roues et des arceaux, quelques abris, mais aucun garage a vélo
sécurisé.
- Arceaux a A Darvoy, le
« Pmces\- Saint-Denis- gymnase
rouef » a Fay- de-I'Hétel intercommun
aux-Loges al est doté
d’un abri pour
les vélos
De
Des « pinces nombreux
roues » sont ar,Teaux Abrivélo a
installés dans \(;e 03 s?nt Jargeau
le college a d;S:;)rees dans
Tigy ) I'école
centre-ville
de Jarzeau maternell
g ela
Tuilerie

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

. Mobilités Actives - Diagnostic
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Les besoins en stationnement vélo

A ParciDéparts

de Chateauneuiaus
,S'ﬁmf.-o_ine» >
- e

BL

byolidiat;

Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic

R/
Germigny-
des-Prés

Analyse de l'offre- Enquéte en ligne et carte en ligne

Les besoins en stationnements cyclables se
focalisent principalement :

* Dans les bourgs

* En particulier a Chateauneuf-sur-Loire
dans I’hypercentre

Demande pour :
* Des arceaux pres des commerces

* Des garages sécurisés dans les zones
résidentielles dépourvues d’espaces de
rangements de vélos collectifs dans les
immeubles
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Présentation du diagnostic mobilités actives du
territoire

Analyse de la demande potentielle

Analyse de l'offre
. Marchabilité
. Cyclabilité
. Intermodalité

Syntheése des enjeux

Questions-réponses

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
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;%& Analyse de lI'offre - Intermodalité

Covoiturage et transports collectifs

Intermodalité avec le covoiturage

Intermodalité avec les lignes de transport collectif

Légende
@ Aires de covoiturage

[ Tampon 10 min a pied
I Tampon 10 min a vélo

Routes
== Réseau routier départemental primaire

Realisation : BL W/
B L évolution, 2022 ;  ¢{
v Fond de carte :

/4wt Positron

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic
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Réalisation : BL
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Fond de carte :

Légende
@ Arréts Rémi Lignes réguliéres
] Tampons 10 minutes a pied
[ Tampons 10 minutes a vélo
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g Analyse de l'offre - Cyclabililité

Projets départementaux

¢ Schéma Directeur des mobilités :

Axe « développement de l'usage du vélo » : le CD 45 envisage d’'aménager une partie de ses routes selon trois niveaux
de priorités :

Un réseau structurant de pistes cyclables en site propre le long des routes, en maitrise d’ouvrage départementale
hors agglomération, financé a 100% par le CD 45 a la condition que le foncier soit apporté par les collectivités
(communes et EPCI)

Des itinéraires secondaires en site propre, en maitrise d’ouvrage départementale hors agglomération et financé a
50% par le CD 45

Un réseau tertiaire de points nceuds sur des voies départementales au trafic inférieur a 1000 véhicules / jour, en
aménagement partagée ou jalonnement

Axe « covoiturage » : mise en place de lignes de covoiturage sur les axes structurants du Département, notamment la
RD2060 (« tangentielle »). En paralléle, une réflexion est menée sur les aires de covoiturage structurantes de ces
lignes, et sur la maniére de les rendre plus opérationnelles pour favoriser I'intermodalité. L'aire de Chateauneuf-sur-
Loire a été identifié¢e comme prioritaire, et devrait faire 'objet dans les prochains mois d’une extension et
d’une valorisation en termes de services accessibles sur l'aire.

* «LeLoiret au fil de I'eau » :
le CD 45 prévoit d'aménager une partie du chemin de halage du canal d’Orléans
*  Déviation :

le Département prévoir d’'aménager une piste cyclable sur le futur pont au-dessus de la Loire, ainsi qu’une piste
entre Bou et Saint-Denis-de-I"Hotel afin de proposer une variante a La Loire a Vélo sur la partie nord de la Loire

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

Mobilités Actives - Diagnostic
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Analyse de lI'offre - Synthese

Le territoire n’est pas encore adapté a I'usage du vélo et de la marche au quotidien

En Bref

Un réseau important de routes départementales a fort trafic ou il est inenvisageable de circuler a vélo sans
aménagement

Un réseau routier secondaire calme, a exploiter pour les liaisons intercommunales, pouvant étre complété
par des chemins agricoles

Un partage des compétences de voirie complexe entre le Département, les communes et la CCL
Des dispositifs d’apaisement dans certains centres-bourgs des communes, parfois qualitatifs

Quelques aménagements cyclables éparses et discontinus dans les bourgs, majoritairement des
aménagements mixtes piétons-vélo sur les trottoirs et peu qualitatifs. Ces pistes cyclables ont été mises en
place sans contraindre les automobilistes, mais au contraire au détriment des piétons.

Un manque d’infrastructures permettant de développer l'intermodalité entre le vélo et les transports
partagés et collectifs

Des infrastructures qualitatives a destination des cyclotouristes, mais un faible niveau de service pour le
vélo utilitaire

Une offre de stationnement vélo quasi inexistante au regard de la quantité de places de parking
automobile

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des

byolidiat;

Mobilités Actives - Diagnostic
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Présentation du diagnostic mobilités actives du
territoire

Analyse de la demande potentielle
Analyse de l'offre
Synthése des enjeux

Questions-réponses

B I Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
z Mobilités Actives - Diagnostic
Gl




2

b

Syntheése des enjeux

)

)

Légende
Aires de covoiturage a relier
Principales zones d’emplois a relier
Enjeux majeurs d’apaisement de la circulation
et de mise en place d’aménagements

cyclables et de magistrales piétonnes

Enjeux d’apaisement pour accroitre I'usage de
la marche

Besoins de liaisons vers les territoires voisins
Besoins de liaisons structurantes internes a
vocations utilitaires et quotidiennes (travail,
étude)

Besoins de liaisons cyclables secondaires a
vocations réguliéres et pratiques (courses,

loisir, sport, culture...)

Points noirs a résorber

BL

Gy atidiat;

Lignes de désir

Communauté de Communes des Loges - Schéma Directeur des
Mobilités Actives - Diagnostic

U\ateauneuf-sur L0|r 2
-de- IHote_I

; “ Slgloy
] Ouvrouéles Champs

Réalisation : BL
évolution, 2022 ;
Fond de carte :
Positron

5 km
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Présentation du diagnostic mobilités actives du
territoire

Analyse de la demande potentielle
Analyse de l'offre
Syntheése des enjeux

Questions-réponses
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Pour toutes questions complémentaires, vous
pouvez envoyer un mail a :

mobilite-durable@cc-loges.fr



	Introduction
	Diapositive 1
	Diapositive 2 Prochaines étapes

	Introduction
	Diapositive 3 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire

	Morphologie du territoire
	Diapositive 4 Concertations

	Demande
	Diapositive 5 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 6 Analyse de la demande – Enquête en ligne
	Diapositive 7 Analyse de la demande – Enquête en ligne
	Diapositive 8 Quizz
	Diapositive 9 Analyse de la demande
	Diapositive 10 Quizz
	Diapositive 11 Quizz
	Diapositive 12 Analyse de la demande
	Diapositive 13 Analyse de la demande
	Diapositive 14 Analyse de la demande

	Offre
	Diapositive 15 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 16 Analyse de l’offre – Hiérarchisation du réseau routier
	Diapositive 17 Analyse de l’offre – Hiérarchisation du réseau routier
	Diapositive 18 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 19 Analyse de l’offre– Enquête en ligne
	Diapositive 20 Analyse de l’offre– Enquête et carte en ligne
	Diapositive 21 Analyse de l’offre - Marchabilité
	Diapositive 22 Analyse de l’offre - Marchabilité
	Diapositive 23 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 24 Analyse de l’offre– Enquête en ligne
	Diapositive 25 Analyse de l’offre– Enquête en ligne
	Diapositive 26 Analyse de l’offre– Enquête en ligne et carte en ligne
	Diapositive 27 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 28 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 29 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 30 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 31 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 32 Analyse de l’offre– Enquête en ligne et carte en ligne
	Diapositive 33 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 34 Analyse de l’offre - Intermodalité
	Diapositive 35 Analyse de l’offre - Cyclabililité
	Diapositive 36 Analyse de l’offre - Synthèse

	Synthèse
	Diapositive 37 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 38 Synthèse des enjeux
	Diapositive 39 Présentation du diagnostic mobilités actives du territoire
	Diapositive 40 L’offre de transports motorisés alternatifs à la voiture individuelle 


